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Figura 1-1: Inquadramentoivi st a satellitare dell 6opera in ogge

Figura 1-2: Inquadramentoivi st a satellitare dell 6opera in ogge
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Figura 5-2: Fotografia i Vista prospettica del manufatto
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Figura 5-3: Fotografia i Dettaglio della pila
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Figura 5-4: Fotografia i Dettaglio della pila
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Figura 5-6: Fotografia i Dettaglio del corrente inferiore della trave reticolare
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Figura 5-7: Sezioni trasversali dei correnti delle travi reticolari

Figura 5-8: Fotografia-Det t agl i o del corrente superiore della reti:¢
freccia rossa, la sovrapposizione dei piatti che costituiscono la piattabanda del profilo
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Figura 5-9: Fotografia - Dettaglio del correnteinferiored el | a r et i col are. Nell 6i mmagi n
freccia rossa, la sovrapposizione dei piatti che costituiscono la piattabanda del profilo
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Figura 5-10: Fotografia - Dettagliod e | 6i ntr adosso del ponte con indicate,

aggiunte a posteriori
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Tabella CB.51IV — Livellf di conoscenza in funzione dell’informazione disponibile e conseguenti metodi di analisi ammessi e valori def fattort df confidenza per
edifict in calcestrizzo armato o in acciato

Livello di Geometrie
. Dettagli strutturali Proprieta dei materiali Metodi di analisi FC *)
OO 8 TLZS (carpenterie)
Progetto simulato in accordo . i X . . R
. ) Valori usuali per la pratica costruttiva Analisi lineare _
LC1 alle norme dell'epo e i L. L. i i . 1,35
. o T dell'epoca e prove limitate in situ statica o dinamica
indagini limitate insitu
Elaborati progettuali -
Da disegni di . progetuat Dalle specifiche originali di progetto o
beri srinali incompleti con indagin dai ebficati di © winali
ca eria originali ai certificati di prova originali, con _—_—
LC2 fpent HE limitate in situ; in rhiicali ciprova orgnatl, Tutti 1,20
mon rilievo visivo a L L i prove limitate in sitw; in alternativa da
) . alternativa indagini estese in L.
@mpiane; in . prove estese in sitn
e situ
Elaborat progettuali )
completo ex-novo K P W L Dai certificati di prova originali o dalle
completi con indagini - o
. . L specifiche originali di progetto, con —
LC3 limitate in sit; in R i Tutti 1,00
- . prove estese in sity; in altermativa da
alternativa indagirni Lo
L prove esaustive in situ
esaustive in situ

") A meno delle ulteriori predsarioni gia fornite nel § CE5 4.
[ | GFroStfl /'y ®p ®L £2 GNJ'QI' IQI'T[foéI'GNﬂZT?\N@?I\I'NLITSNJ—H\‘QEIE
G! 3IA2NYFYSyidi2 RStfS y2N¥S G(SOyaAOKS LISNI £S 024aGN
AYRAGARIZ NB Af LAG O2RRBYERNBENR PGS aAB2 | O2¢gg850K6 085 RY
FtfS FTkOAGE RA I?AI'EIYZ&GOI' LINBOA&aGST LISNJ 02)/éSEId27\N;

Tabella C8.5.VI — Definizione orientativa dei livelli di rilievo e prova per edifici di acciaio

Rilievo (dei collegamenti)® [ Prove (sui materiali) fxeid)
Livello di Indagini e Prove - — -
Per ogni elemento “primario” (trave, pilastro...)
limitat Le caratteristiche dei collegamenti sono 1 provino di acciaio per piano dell’edificio, 1 campione di
imitato . \ . . ) . . e
verificate per almeno il 15% degli elementi bullone o chiodo per piano dell’edificio
" Le caratteristiche dei collegamenti sono 2 provini di acciaio per piano dell’edificio, 2 campioni di
esteso L I . ) . . oy
verificate per almeno il 35% degli elementi bullone o chiodo per piano dell’edificio
. Le caratteristiche dei collegamenti sono 3 provini di acciaio per piano dell’edificio, 3 campioni di
esaustivo . R . i . ) L
verificate per almeno il 50% degli elementi bullone o chiodo per piano dell’edificio
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Figura 6-1: Sezioneripodelpontd pr i ma del | 6i ntervento sulle pa
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Figura 6-2: Sezione ripo del pontd stato di progetto (dettaglio passerella)
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Figura 6-3: Tavola di indaginei rappresentazione dei sondaggi effettuati

Figura 6-4: Tavola di progettoi rappresentazione degli inteventi di rinforzo della pila

Figura 6-5: Foto dello stato attuale della pila (situazione posbpera)
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Figura 6-6: Tavola di indaginei sezione degli interventi
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Figura 6-7: Tavola di indaginei pianta degli interventi
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XXIX TaBeLLA. — COEFFICIENTI DI RESISTENZA

(Kil, per mmq. di sezione)

Modulo Carico Carico Carico di sicurczza
di di rottura R al limite K (vedi N.* 100)

Materiale elasticith |-—--- di

mo‘AIo Traz. | Compr. e‘"gdu Macch. Custruz,
Ferro comune, o

saldato (soudé). | 20000 [30-35 | 28-30| 4 15-16| 4-5 8-10
Ferro fuso (fondu) . 35-40 » » 18-25| 5-7 10-13
Acciaio saldato .. | 21000 {60-75| > T0| » 30-40| 8-12 18-24
Acciaio fuso dolce » 40-60 | > 80| » 25-35( 7-11 13-20
Acciaio fuzo duro. > 60-75 » » 30-40 8-12 18-24
Filo di ferro ..... 20000 |45-60 | —— | » 24-30| 7-9 14-18
Filo d'acciaio .... | 21000 [75-95 | —— | » 37-50| 9-16 24-30
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140. Carichi accidentali e permanenti pei ponti stra-
dali. — Larghesza netta 22,50 < 3™ per ponti da pedoni; per ponti
da carri 40 + 6™ per la sola carreggiata; 7™ - 8™ per carreggiata
e marciapiedi.

1) Carico accidentale massimo:

Per una folla compatta si calcola 850 -~ 400 kil. al mq. in campa-
goa e 450 kil. in citth,

Nell'ipotesi pid sfavorevole si pud ritenere il seguente valore di p
(carico accidentale massimo per m. corr.), per un ponte di 5@ di car-
reggiata e £ marciapiedi di 1® cadauno:

Luce della travata L....: m. § 10 15 20epid
Valore di 9..ovevevennn.. : kil. 3900 8600 3200 2800

Per le forze verticali si riterrh:
13000

=15(D+-—L—

finchd p, non risulta <2800 kil., da conaidarmi come un minimo.
2) Peso proprio. — a) Orditura del piano stradale per poati di 5™
di carreggiata, con marciapiedi di 1™:
Ponti in pietra: approssimataments 7000 kil. per m. corr.
Ponti in ferro o legno, carreggiata in ghiaia: 3500 kil. per
m. corr.
Ponti in ferro‘o legno, carreggiata in legno: 1600 kil. per
m. corr.

La sola carreggiata in ghiaia di 0™,20 di spessore pesa circa 2200
kil. per m. corr. La carreggiata in tavole 250 + 350 kil,

b) Peso appross. P delle travature maestre longitudinali per m. corr.:
P=alL
Per ponti in ferro con carreggiata in ghiaia... 6 =35 + 40

Per ponti in ferro con carreggntn in legname a=24-+30
Per ponti in legno ....... vieesscanes. =260 80

c) Peso complessivo ¢ per m. corr = alla somma dei pesi‘in a) e b).
11 peso del ferro, nei ponti metallici, si ottiene deducendo il peso
della carreggiata.
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§2.— Dans les travaux des ponts et chaussées et des chemins Coéffcients do
- 5 sécurité applicables
de fer, ancune des parties composant une construction en fer ne .. pianchers et
doit étre soumise, soit en traction, soit en compression, & un =~ Foutres
effort maximun de plus de 6 kilog. par millimétre carré de sec-
tion. Cette limite a surtout sa raison d’étre lorsqu'elle s’applique
& des ponts qui, indépendamment des variations detempérature,
sont exposés & des vibrations considérables qui pourraient dété-
riorer promptement les assemblages, si I'on faisait subir au fer
un travail plus considérable. Ce coéfficient de sécurité correspond
done & trés-peu de chose prés au sixidme de la charge de
rupture, puisque les fers qui composent les pitces d'un pont
offrent ainsi que l'indique le § 4° une résistance absolue de
3,500 kilogr. par centimdtre carré.
1l serait inexact d'appliquer & toutes les constructions un
méme coéfficient, car ce coéfficient doit résulter et de la qualité
des fers employés et de I'appréciation sur la destination des
constructions & faire. On peut done dans certains cas 1’aug‘menf :
ter, sans pour cela compromettre la séeurité,
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Figura6-100. Vi sta prospoettica dell 6i mpalcato. Modell o

Figura6-11: Vi st a prospettica dell 6i mpalcato. Modell o 3
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Figura6-12 Vi sta dal basso di parte dell 6i mpalcato. Mode
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Figura 6-13: Immagine del rilievo 3D. Modello BIM architettonico
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Figura 6-14: Immagine del rilievo 3D Vista in pianta. Modello BIM architettonico
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Figura 6-15: Immagine del rilievo 3D esempio dei dettagli costruttivi. Modello BIM architettonico
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Figura 6-16: Immagine del rilievo 3D1 esempio dei dettagli costruttivi. Modello BIM architettonico
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Figura 6-18: Immagine del rilievo 3D1 esempio dei dettagli costruttivi. Modello BIM architettonico
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Figura 6-19: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione delle travi reticolari
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Figura 6-21: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione delle travi reticolari

Figura 6-22: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione delle travi reticolafi corrosione avanzata.
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Figura 6-25: Mancanza degli elementi di collegamento
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Figura 6-26: Immagine dello stato dei correnti inferiori i corrosione avanzata con fori in corrispondenza

del |l 6ani ma

Figura 6-27: Immagine dello stato dei correnti inferiori i corrosione avanzata con fori in corrispondenza

del |l 6ani ma

Figura 6-28. Immagine dello stato dei correnti inferiori i corrosione avanzata con fori in corrispondenza

del |l 6ani ma
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Figura 6-29: Immagine dello stato dei correnti inferiori

del |l 6ani ma

i corrosione avanzata con fori in corrispondenza

Figura 6-30: Immagine dello stato dei correnti inferiori T corrosione avanzata con fori in corrispondenza della

piattabanda

Figura 6-31: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione delle travi reticolaii corrosione avanzata
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Figura 6-32: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione degli elementi trasversali

Figura 6-34: Immagine esemplificativa dello stato di conservazione in corrispondenza degli appoggi
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Figura 6-35. Immagine esemplificativa dello stato di conservazione in corrispondenza degli appoggi
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Figura 7-1: Bielle di collegamento trave esistenté nuovo impalcato
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Figura 7-2: Vista in pianta del nuovo impalcato
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INDIVIDUAZIONE ELEMENTI AGGIUNTI IN ANNI SUCCESSIVI

! Travi reticolari aggiunte nel 1967

| Passerella pedonale,posata nel 1986, in sostituzione a quella originaria
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Figura 7-3: Sezione dell 6i mpalcato all o Stato di Fat
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